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DIEZ - AAR

Holzheimer fordern einen Tunnel

Neue Variante fiir die Aar-Umgehung im Gesprich — Charakteristik des Aartals soll nicht zerstirt werden

Mit dem Wunsch nach einer
Unterquerung im Aarbereich,
es wire die Variante VI, hat
nun auch der Gemeinderat in
Holzheim die Chancen fiir eine
Umgehung Niederneisen/Flacht
auf unabsehbare Zeit ein Stick
weit versenkt.

Holzheim. Scincn Satz musste Ul
rich Neutoth, Chef des Landeshe-
triebs Mobilitar (LBM) in Diez. gar
nicht vollenden: Sollte der Bund
aus Kostengrinden die Varianten
1 bis IV bevorzugen, dic Gemein-
den entlang der Bundesstraffe 54
aber auf cine Realisicrung der Tras-
sen V oder VI beharren...* Di
maglichen Folgen hatte der Stra-
Benplaner in der Siezung schon an
anderer Stelle khr und cindeurig
formulicrt: .....dann wird der Bund
Ihnen die Umgehung niche auf
dringen.® Jetzt ise nicht mehr aus-

zuschliefen, dass die
Pfalz politisch inte geforderte
Entlisingsstecle Bel der. Fote
schreibung aus dtm wrdnngllth:n

in Rheinland-

Damit zeichnen sich fiir das Pro-
jckt jede Menge grundsitzliche
Probleme ab: Fiir den Bund erfiil-
len dic Trasscn | bis [V den Zweck
einer Ul die  Varianten

Bedarf des B hr
plans 2015 herausfallen kinnte.
Unterfilhrung

Nach Nicderneisen und Flache ha-
ben sich auch dic Ratsmitglieder in
Holzheim gegen die Trassen | bis
IV und fur eine Optimicrung der
Varianten V und VI ausgesprochen.
Dabei erginzte das Gremium die
cinstimmig abgegebene  Stcllung:
nahme um die Forderung nach ei-
ner Unterfuhrung im Bereich des
Sportplatzes, die Variante VIL Bri-

cke und Damm — zwischen zwolf

und 14 Meter hoch und am Sockel
35 Meter breit - sind aus Holzhei-
mer Sicht nicht akzeptabel, sic wiir-
den die Charakreristik des Aartals
Zerstoren”.

V und VI fallen mit den drei- bis
vierfach hoheren Baukosten im Ver:
gleich zum Ansatz im Wegeplan
aus dem Rahmen. Dabei leidet
gesamee Diskussion uneer der ci
chen Kalkulation: Fiir die Umge-
hung wurde der ubliche Kostensatz
pro Kilometer Neubau auf cine
moglichst kurze Streckenfihrung
(Variante 1) umgerechnet. Eine ge-
naue Kosten-Nutzen-Analyse liegt
bisher noch nicht vor.

Wasserdichtes Bauwerk

Nun konnten zwar die Varianten
V und V1. dic sich in der Linienfiih-
rung im Bereich des Holzheimer
Sportplatzes  unterscheiden, hin-
sichtlich Kosten und Betroffenheit

~optimiert® werden, wie Neuroth
sagt, dic gewiinschte Unterquerung
von Bahn und Aar ricke das Pro-
jekt aber vollends ins Reich der
Utopie. Das Bauwerk misste .auf-
wendig wasserdicht gebaot® wer-

den.

Obwohl sich die Sitzung phasen-
weise wic dic vorweihnacheliche
Wunschzettel-Gestaltung von Feier-
abendpolitikern anfiihlte. sind die
ernst zu nehmenden Bemihungen
des Rates durchaus machvollzich-
bar. Holzheim kann — im Gegen-
satz zu Niederneisen und Flacht —
weitgchend unbecinerachrigt mic
dem zunchmenden Verkehr auf der
Bundesstrafle leben und wire nur®
von einer cigenen Ortsumfahrung
mit Weiterfuhrung in Richtung
Studumgehung Limburg dirckr be-
troffen. Durch den Anschluss der
Aarumgehung an die alee Bundes-
strafle verdicheen sich aber alle

Negativmerkmale in Holzheim®,
wie Ortsbiirgermeister Werner Ditt-
mar fesestellte. Deshalb kamme fiur
den Rat ewischen Holzheim und
Flacht auch nur ein Tunnel in Be-
tracht (der dic Baukosten explodic-
ren lassen wurde). Dariber hinaus-
gehende Vorschlige, dic Umgehung
erst gar niche auf die Bundesstrale
suriickzufithren und gleich von der
groBen Umfahrung Niederneisens
in Richtung Limburg abzuzweigen.
licgen allein aus Grinden der
Raumordnung schon fernab aller
realistischen  Lasungsmoglichkei-
ten.

Bei der Entscheidung, ob der Ver-
kehe aus den Ortslagen herausge-
nommen wird, legt sich das Land
als Planer spater auf eine Vorzugs-
variante fest und schligt diese dem
Bund als Finanzier vor. Ohne zu-
stimmende Signale aus den Anlie-
gergemeinden. so die Auskunft von

Ulrich Neuroth, wird beim Landes-
betrich aber erst gar niche geplant.
Fiir die ab 2012 anstchenden Neu-
bewertungen der Strafenprojckte
konnte das schwerwiegende Folgen
haben — dic Umgehung kénnee aus
dem vordringlichen Bedarf raus-
flicgen.

Auf dic Bire des LBM-Lciters,
die anten | bis IV wenigstens zu
Vergleichszwecken  im  Planungs-
umfang zu belassen, mochte sich
der Rat nicht cinlassen. Befurch-
tung der Mitglieder: Eine dieser
n konnte dann doch noch
ert werden. Hinsichtlich der
Auswirkungen auf dic gesamte Um-
rt Variante IV nil
lich gleich hinter V und VI an vor-
derer Seelle. Bei der Beurteilung
ausschlieBlich nach Schutzkriterien
folg dahinter Trasse 1. Die Linien 11
und Il liegen in dieser Rangliste
ganz hinten. bbw
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