Nassauische Neue Presse vom 31.08.2010, S.13

www.nnp.de

Niederneisen fordert nach wie

vor die Troglosung der B 54

Die Kommunalpolitik ist dabei,
sich fiir lange Zeit von einer
Umgehung an der Aar zu ver-
abschieden. Ein Beschluss des
Gemeinderates Niederneisen
steht im klaren Widerspruch

zu den Plinen des Bundes-
verkehrsministeriums.

Niederneisen. Dic Zuhorer wirken
iberrasche und fiir einen Moment
5|}r:|c|'|]us. Mach einem ausfohrli-
chen Sachvortrag von Ortsbirger-
meister Karl Werner Jungst, der
sich hauptsichlich mit der Historie
und bekannten Sachverhalten be-
schaftigt, hat der Gemeinderat oh-
ne jede weitere Wortmeldung einen
Beschluss zur Ortsumgehung ge-
Fasst. Einstimmig,

Das Bundesverkehrsministerium
wird aus Niederneisen autgefor-
dert, die Trassenvarianten 5 und 6
in Planungen und Prafungen wei-
ter zu verfolgen, die Vorplanungen
zu optimicren, aber nach Interes-
senabwagung zwischen Natur- und
Urnwelschurz, Anliegern und Geg:
nern keine Losung um jeden Preis
zu realisieren. Die Sprachlosigkeit®
der Ratsmitglieder erklare der Orts-
biitgermeister mit Vorarbeit in den
Ausschiissen... Echte Neuighkeiren
verbreitet er an diesem  Abend
nicht.

Zuvor hat Jungst vor Zuhotern
aus den Lagern der Umgehungsbe-
Rirworter und -gegner, dic der Sie-
zung stll folgen, klar Position be-
zogen: Eine Alternative zur Umge-
hung gibt es niche®, sage der Orts-
burgermeister uber dic Belastungen
an der Bundesstrale und hile Ab-
stufungen (.dann haben wir cinen
Trager mit noch weniger Geld®)
oder Temporeduzicrungen fur we-
nig hilfreich. Der Verkehr bleibe
Und Jingse sagr auch: .Es gibr kei-
ne Luiisung, die alle entlastet und

niemanden belaster.*

Die Kommunalpolitik wunsche
bei der Trasse cine abgedeckre Lo-
sung, cine Troglosung mit mog-
lichst geringer Belastung auf die
Umgebung, und stehe damie im kla-
ren Widerspruch zu den Absichten
des Verkehrsministeriums. Das hat
schriftlich erlautert, dass die Tras-
sen 5 und & aus wirtschafelichen
Grinden nicht weiter verfolgt wer-
den und angedeutet, cine Ortsum-
gehung fir Niederneisen und
Flacht konne nur aus den Varian-
ten eins bis vier emstchen. Aus
Sichr des Gemeinderates kann aber
keine dieser Trassen verwirkliche
werden — gewaldge Brickenanla-
gen wirden das Aartal zerstoren,
Oreschaft und Aartal optisch ge-
teilt.

Kosten mit Sprengkraft

Welche Sprengkraft hinter den un-
terschiedlichen Vorstellungen liegt,
verdeutlicht nicht nur ein Blick aut
Kosten von 15 bis zu 55 Millionen
Euro fir die Troglosung Fir das
Projckt wurden im Bedarfsplan je-
doch nur elf Millionen Euro ange-
meldet.

Inzwischen deutet sich sogar an,
dass die Aarumgchung vermutlich
gar nicht in den vordringlichen Be-
dart des Bundesverkehrswegeplans
aufgeruckt wire, wenn die Kosten
tur das Projekr vorher genaver be-
kannt gewesen waren.

«Das Thema wird uns noch lan-
ge beschaftigen®, kundigt Karl Wer-
ner Jingst aus dem Morstadium®
cinen Langzeitprozess an, der bei
der Fortschreibung des Verkehrswe-
geplans Mirte des Jahrzehnts seine
Nagelprobe findet. Dass dic Bagger
schon in absehbarer Zeit anrucken
konnten, wie von Neubaugegnern
behaupeet, hale der Orsbirgermeis-
ter Fur :lu:.gl:schlms:n. b
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